Consommations et dépollution des Autocars

Consommation de carburant nettement inférieure avec la Setra ComfortClass 500 Euro VI.
Durant le "Record Run Buses 2012", la nouvelle génération d'autocars de tourisme Euro VI
Setra, la ComfortClass 500, a démontré que deux objectifs apparemment contradictoires ﬂi Record Run
peuvent étre atteints en méme temps. En effet, il est désormais possible de réduire la Buses 2012
consommation de carburant ainsi que les émissions de gaz tout en respectant la nouvelle
norme Euro VI. Les autocars de la nouvelle ComfortClass 500 sont conformes a la norme
Euro VI et assurent donc une baisse allant jusqu'a 80 % des émissions d'oxydes d'azote. Ces
tests en conditions réelles supervisés par DEKRA ont prouvé que la toute nouvelle génération
de véhicules Euro VI consomme 8,2 % de gazole de moins que ceux de la série précédente.
Un avantage primordial prouvé lors du "Record Run Buses 2012" : |a technologie Euro VI de
série sur la nouvelle ComfortClass 500 est trés rentable pour les autocaristes.

Des mesures méticuleuses effectuées par DEKRA. Informés en permanence : grice aux services télématiques de FleetBoard.

Les véhicules du test ef leurs missions ont €té contralés par DEKRA, un organisme Lors du test comparatif, il i’y avait pas que DEKRA qui avait tout sous contrile,
d'expertise indépendant. Le 17 octobre 2012, soit plusieurs jours avant le départ Méme & distance, 'expert entélématique Armin S chuster, chez Daimler, avait un ceil
officiel, un employé de DEKRA a procédé an controle de tous les véhicules, sur tous les paramétres. A partir du centre de localisation basé a Leipzig, il pouvait
Il'a apposé des scellés afin dexclure toute possibilité de frauder en rajoutant du voir sur son ordinateur o se trouvaient les autocars et quels conducteurs taient au
carburant ou en réduisant la charge duo véhicole. Outre le ravitaillement en carburant volant. |l €tait €galement en mesure dobserver v en direct » des données telles que
et en AdBlue, I'expert de DEKRA était également chargé de la surveillance compléte le kilométrage parcoury, les messages émis par le systéme de diagnostic intégreé du
pour le test de comparaison de la consommation. Toutes les étapes ont également wehicule ainsi que le style de conduite. Le centre de localisation jouait aussile rale
eté prises en photo, de point d'information central pour tous les participants,
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de gazole, le besoin d'AdBlue est également considérablement réduit surla nouvelle
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